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Pleitaantekeningen J. Jong inzake Veerkracht en vele anderen contra Stadsdeel Oud Zuid

Edelachtbare Heer, Vrouwe, 

De heer Mijnssen en ondergetekende zullen naar aanleiding van hetgeen door Stadsdeel Oud Zuid in haar verweerschrift naar voren is gebracht nog op enkele punten ingaan. De aanzegging in de uitnodiging voor deze zitting om niet onnodig in herhaling te vervallen voldoende duidelijk overgekomen. 

Ontvankelijkheid Veerkracht

Voor de uitkomst van de procedure is het niet echt van belang of Veerkracht al dan niet terecht in haar bezwaar niet-ontvankelijk is verklaard. Er blijven meer dan voldoende partijen over, die wel ontvankelijk zijn. Aangezien de vereniging Veerkracht de drijvende kracht achter deze procedure is geweest, zou deze uitkomst wel zeer teleurstellend zijn. 

Veerkracht is medio 2009 opgericht met slechts één oogmerk en dat was  de belangenbehartiging van degenen die zich willen verzetten tegen  de bouwvergunning voor het pand aan de Hondecoeterstraat 10 in Amsterdam. Ook nu nog is dat het enige doel waar de vereniging zich mee bezig houdt. Uitsluitend om te voorkomen dat er in een procedure onduidelijkheid zou ontstaan over de doelstelling van Veerkracht is aan de notaris gevraagd om een en ander statutair vast te leggen. Dat is in de haast gebeurd en de notaris heeft de doelstelling ruimer omschreven. Aan de feitelijke doelstelling doet een en ander niet af. 

De niet-ontvankelijkheid van Veerkracht is ook vreemd, indien bedacht wordt dat Stadsdeel Oud Zuid datzelfde Veerkracht juist heeft verzocht op te treden als haar gesprekspartner om op efficiënte wijze de bezwaren te kunnen bundelen. Bovendien heeft het Dagelijks bestuur van, toen nog, de deelraad Oud-Zuid in een eerder stadium van het onderhavige geschil aan bezwaarden de suggestie gedaan zich door Veerkracht te laten vertegenwoordigen.

Toetsingskader

Er is in het beroepsschrift uitvoerig en gemotiveerd uiteengezet waarom bij de beoordeling van de onderhavige bouwaanvraag met betrekking tot de goot- en bouwhoogte getoetst had moeten worden aan de  door de deelraad op 25 november 2008 aangenomen Keuzenotitie. Daarin is opgenomen dat de maximale bouwhoogte moet worden afgestemd op de omgeving. Op basis van de daarin opgenomen uitgangspunten ten aanzien van bouw- en goothoogte zou de vergunning niet in deze vorm verleend mogen worden. 

De nieuwbouw aan de Hondecoeterstraat 10 zou een maximale bouwhoogte van 21 meter krijgen. Daarmee steekt het vijf tot zes meter boven de meeste gebouwen in de omgeving uit.  Voor het naburige pand aan de Nicolaas Maesstraat 100 is in het definitieve bestemmingplan een gewijzigde maximale bouwhoogte van 18 meter opgenomen, terwijl dat hoekpand thans al het hoogste gebouw in de directe omgeving is. Gelet op de zeer grote groep omwonenden, die het onderhavig beroep ondersteunt, is het evident de ernstige bezwaren tegen dergelijke hoogbouw in hun woonomgeving een heel breed draagvlak kent. 

Verkeersveiligheid 

Op dit moment speelt er bij uw rechtbank een procedure, waarbij aan de orde is het besluit van het stadsdeel om het fietspad aan het einde van de Hondecoeterstraat  te laten verdwijnen. Gevolg van dat besluit is dat de speelgelegenheid voor de kinderen van de Hildebrand van Loonschool over het trottoir van de Hondecoeterstraat fors wordt uitgebreid in de richting van de uitrit van de parkeergarage onder de Hondecoeterstraat 10. Bovendien moet ermee rekening worden gehouden dat het stadsdeel zal overgaan tot afsluiting van het fietspad voor de school. Dit zal ertoe leiden dat veel ouders van kinderen op de school van de weg zich voor de garage zullen opstellen met allerhande voertuigen om kinderen af te leveren of op te halen. 

In de beslissing op bezwaar wordt gesteld dat er van uit wordt gegaan dat de bestuurders van de auto’s zich aan de geldende regels zullen houden. De dagelijkse praktijk laat een ander beeld zien. Bovendien kunnen die bestuurders, komend vanuit de garage, eerste naar links en rechts kijken als de neus van hun auto al anderhalve meter op de stoep staat. Zelfs indien de bestuurders zich aan de regels zouden houden, is het hen feitelijk niet mogelijk rekening te houden met de grote groep van kinderen die vlakbij aan het spelen is. Kortom, de verkeersveiligheid komt zeker in het gedrang en het gaat niet aan om beslissing ten aanzien van dat aspect naar voren te schuiven. 


